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A device arranged in a railway vehicle (1) applies a 
lubricant to the surface of a railway wheel flange (3) 
and/or to at least one railway track. The device can 
be actuated depending on a control signal from a 
control unit (7). The control unit (7) has a signal 
receiver (9) for receiving data and determining the 
momentary position (x, y) of the railway vehicle (1) 
and a processing device (10) which compares the 
momentary position (x, y) of the railway vehicle (1) 
to positions (Ax, Ay) stored in a storage device (11). 
When the momentary position (x, y) of the railway 
vehicle (1) matches one of the stored positions (Ax, 
Ay), the processing device (10) generates a signal 
for triggering or ending the lubrication process. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung, welche 
in einen Schienenfahrzeug angeordnet ist und mittels 
derer ein Schmierstoff auf die Oberfiache eines Schie- s 
nenradkranzes und/oder mindestens einer Schiene 
eines Gleiskflrpers aufbringbar ist, wobei die Vorrich- 
tung in Abhangigkeit vom Steuersignal einer Steuerein- 
richtung betatigbar ist. 

[0002] Vorrichtungen der voranstehend genannten Art 10 
dienen zur Verminderung des VerschleiBes zwischen 
Rad und Schiene. Dieser VerschleiB tritt im Bereich von 
Kurven auf, in denen besonders die jeweils innen lie- 
gende Schiene und der jeweils auBen liegende Spur- 
kranz erhebliche Krafte aufnehmen mussen. Indem die is 
betreffenden Schienen bzw. die Schienenkranze der 
Schienenrader im Bereich der Kontaktfiachen 
geschmiert werden, wird der Reibungskoeffizient zwi- 
schen Schiene und Schienenrad und damit einherge- 
hend der ReibungsverschleiB in diesem Bereich 20 
vermindert. Dabei hat sich in der Praxis herausgestellt, 
daB bei Wahl eines geeigneten Schmierstoffs und einer 
geeigneten Art und Weise der Aufbringung des 
Schmierstoffs eine derartige Reibungsminderung ohne 
die Gefahr einer zu starken Verminderung der Kraft- 25 
ubertragung zwischen den Antriebsradern des Schie- 
nenfahrzeugs und den Gleisen erfblgen kann. 
[0003] Eine Vorrichtung der eingangs genannten Art 
ist aus der deutschen Offenlegungsschrift 26 17 993 
bekannt. Eine solche Vorrichtung erlaubt es, die 30 
Schmierung nur dann vorzunehmen, wenn hierzu tat- 
sachlich ein Bedarf besteht. Zu diesem Zweck sind bei 
der bekannten Vorrichtung im Bereich der verschleiBge- 
fahrdeten Abschnitte des GleiskOrpers Identifizierungs- 
elemente angeordnet, welche mittels eines von der 35 
Steuereinrichtung ausgesendeten Signals abtragbar 
sind. Dabei kann die Identifizierung des jeweiligen 
Streckenabschnitts bzw. die Kommunikation zwischen 
dem Steuergerat der bekannten Vorrichtung und dem 
Identifizierungselement beispielsweise mittels Ultra- 40 
schallwellen oder mittels eines induktiv oder optisch 
arbeitenden Systems erfolgen. 
[0004] Die bekannte Vorrichtung ermflglicht es zwar, 
die benOtigte Schmiermenge durch eine fruhzeitige und 
eindeutige Identifizierung des zu schmierenden Strek- 45 
kenabschnitts erheblich zu verringern und auf diese 
Weise den immer strenger werdenden Auflagen des 
Umweltschutzes gerecht zu werden. Dennoch zeigt sich 
beim praktischen Einsatz der bekannten Vorrichtung, 
daB die von den jeweiligen Identifizierungselementen so 
gelieferten Informationen hauf ig nicht mit der erforderli- 
chen Eindeutigkeit feststellbar sind. Daruber hinaus 
erweist sich, daB die bei der bekannten Vorrichtung zur 
Kommunikation eingesetzten Elemente hinsichtlich 
ihrer Ubertragungs- und Reaktionsgeschwindigkeit ss 
nicht den immer grflBer werdenden Geschwindigkeiten 
im Schienenverkehr gewachsen sind. 
[0005] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, bei 



einer Vorrichtung der eingangs genannten Art die 
Menge des fur die VerschleiBminderung benGtigten 
Schmierstoffs weiter zu reduzieren und eine schnell 
reagierende, exakte und sichere automatische Steue- 
rung des Schmierstoffeinsatzes zu ermflglichen. 
[0006] Diese Aufgabe wird dadurch gelOst, daB die 
Steuereinrichtung einen Signal empf anger zum Emp- 
fang von Daten, uber die die jeweilige Position des 
Schienenfahrzeugs ermittelbar ist, und eine Auswert- 
einrichtung umfaBt, die die jeweilige Position des Schie- 
nenfahrzeugs mit in einer Speichereinrichtung 
abgespeicherten Positionen vergleicht und die bei einer 
Obereinstimmung der jeweiligen Position des Schienen- 
fahrzeugs mit einer der abgespeicherten Positionen ein 
Signal zum AuslGsen oder Beenden des Schmiervor- 
gangs abgibt. 

[0007] GemaB der Erfindung wird vorgeschlagen, zur 
Steuerung des Schmiervorgangs Daten zu verwenden, 
welche zur Bestimmung des jeweiligen Standortes des 
Schienenfahrzeugs geeignet sind. Bei solchen Daten 
kann es sich beispielsweise urn Signale von entspre- 
chend angeordneten Sendeeinrichtungen handeln, aus 
deren Funksignal sich die Koordinaten der jeweiligen 
Position des Schienenfahrzeugs ermitteln lassen. 
Ebenso kann es sich bei den betreffenden Daten urn 
digital Qbertragene Standortinformation handeln, die 
geeignet sind, den jeweils aktuellen Aufenthaltsort des 
Schienenfahrzeugs zu ermitteln. Daruber hinaus kfln- 
nen fur die Ermittlungen der jeweiligen Position des 
Schienenfahrzeugs auch die Signale des sog. "Global 
Positioning System", kurzgenannt "GPS", einem Satelli- 
tennavigationssystem, benutzt werden. Das GPS wird 
seit langerem erfolgreich bei der Schiffs- und Flugzeug- 
navigation eingesetzt. 

[0008] Die aus den geeigneten Signalen ermitteiten 
Positionsdaten werden in einer mit dem Signalempfdn- 
ger verbundenen Auswerteinrichtung mit in einem Spei- 
cher abgelegten Daten verglichen. Bei diesen Daten 
kann es sich beispielsweise urn die jeweils fur den 
Beginn oder das Ende einer Kurve stehenden Positi- 
onsangaben handeln. Ergibt der Vergleich aus den 
empfangenen Positionsdaten mit den abgespeicherten 
Positionsdaten, daB sich das Schienenfahrzeug einer 
bestimmten Kurve nahert, so fuhrt dies zum AuslOsen 
des Schmiervorgangs durch die Steuereinrichtung. 
Sobald die Auswerteinrichtung anschlieBend aus dem 
Vergleich der jeweils aktuellen Positionsdaten mit den 
abgespeicherten Daten ermittelt, daB das Ende der 
betreffenden Kurve erreicht ist, so wird auch der 
Schmiervorgang rechtzeitig beendet. So ist es mOglich, 
den Austrag des Schmiermittels exakt nur innerhalb des 
verschleiBgefahrdeten Schienenabschnitts durchzufuh- 
ren. Dabei ist unter Berucksichtigung der heutzutage 
erzielbaren Leistungen der elektronischen Datenverar- 
beitung eine auch zeitlich genaue und mit hoher Sicher- 
heit reproduzierbare Steuerung der Schmiervorrichtung 
mflglich. 

[0009] Den abgespeicherten Positionsdaten k6nnen 
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eine Vielzahl von zusatzlichen Infbrmationen zugeord- 
net sein. Gunstig ist es in diesem Zusammenhang, 
wenn aus den zusatzlichen Informationen beispiels- 
weise hervorgeht, welcher Art (RechtsVLinkskurve) der 
jeweifs auf eine bestimmte Position folgende Strecken- 
abschnitt ist und welche Steigung folgt. Auf diese Weise 
kann beispielsweise das unterschiedliche VerschleiB- 
verhalten bei Links- Oder Rechtskurven sowie der Ein- 
fluB der jeweiligen Steigung auf den Schmiervorgang 
berucksichtigt werden. 

[001 0] Kostengunstig verwirklichen laBt sich die erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung dann, wenn die Steuerein- 
richtung mit einer in dem jeweiligen Schienenfahrzeug 
vorhandenen Vorrichtung zur Verfolgung des Standor- 
tes des Schienenfahrzeugs verkoppelt ist. Die moder- 
nen Anforderungen an die Logistik machen es in 
zunehmendem MaBe erforderlich, den aktuellen Stand- 
ort jeder einzelnen Lokomotive und jeden einzelnen 
Anhangers kurzfristig bestimmen zu kflnnen. Daher 
werden in zunehmenden MaBe Lokomotiven und 
Anhanger mit Vorrichtungen ausgestattet, die beispiels- 
weise mittels Satellitennavigation eine Standortbestim- 
mung ermOglichen. Durch die Ausnutzung der bei der 
Standortbestimmung des jeweiligen Schienenfahr- 
zeugs anfallenden Daten kann die erfindungsgemaBe 
Vorrichtung mit geringem technischen Aufwand reali- 
siert werden. 

[0011] Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer 
ein Ausfuhrungbeispiel darstellenden Zeichnung naher 
erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 einen Streckenverlauf eines GleiskOrpers in 
schematischer Draufsicht; 

Figur 2 eine Vorrichtung zur Spurkranzschmierung 
in schematischer Ansicht. 

[0012] Das in Figur 1 gezeigte Schienenfahrzeug 1, 
beispielsweise eine Lokomotive eines Guterzuges, ist 
mit der in Figur 2 gezeigten Vorrichtung 2 zur Schmie- 
rung der Spurkranze 3 seiner Schienenrader 4,5 ausge- 
stattet. Die Vorrichtung 2 umfaBt eine pneumatisch 
betatigbare Schmiermittelverteilvorrichtung 6, deren 
Einzelheiten an sich bekannt sind und die daher hier 
nicht naher erlautert wird. 

[001 3] Zusatzlich ist die Vorrichtung 2 mit einer Steu- 
ereinrichtung 7 ausgestattet. Die Steuereinrichtung 7 
umfaBt eine an einer Antenne 8 angeschlossene Emp- 
fangseinrichtung 9, an die eine Auswerteinrichtung 10 
angeschlossen ist. Die Auswerteinrichtung 10 ist dar- 
uber hinaus mit einen Festspeicher 1 1 , beispielweise 
einer CD-ROM, verbunden. Ober Steuerleitungen 12, 
13 ist schlieBlich die Schmiermittelverteilvorrichtung 6 
an die Auswerteinrichtung 10 angeschlossen. 
[0014] Qber die Antenne 8 empfangt die Empfangs- 
einrichtung 9 Signale S, die von einem oder mehreren 
Satelliten 1 4 ausgesendet werden. Aus den Satellitensi- 
gnalen S ermittelt die Empfangseinrichtung 9 die Koor- 



dinaten x, y der aktuellen Position des mit der 
Vorrichtung 2 ausgestatteten Schienenfahrzeugs 1. Die 
Auswerteinrichtung 10 vergleicht diese Positionskoordi- 
naten x, y mit in dem Festspeicher 1 1 abgespeicherten 

5 Positionsdaten A x , Ay. Stellt die Auswerteinrichtung 10 
bei diesem Vergleich test, daB die aktuellen Koordina- 
ten x, y mit einem der abgespeicherten Koordinaten- 
paare ubereinstimmt, so liest die Auswerteinrichtung 10 
aus dem Festspeicher 1 1 zusatzlich die Information LR, 

10 welche Auskunft Qber den Verlauf des auf die aktuelie 
Position x, y folgenden Streckenabschnitts gibt. 
AnschlieBend gibt die Auswerteinrichtung 10 ein ent- 
sprechendes Steuersignal Qber die Steuerleitungen 12, 
13 an die Schmiermittelverteilvorrichtung 6. Ober die 

75 Schmiermittelverteilvorrichtung 6 wird dann die jeweils 
benOtigte Menge an Schmiermittel auf die Spurkranze 3 
der Schienenrader 4, 5 ausgebracht. 
[001 5] Der Schmiervorgang wird solange fortgesetzt, 
bis die Auswerteinrichtung 10 ein weiteres Mai eine 

20 Obereinstimmung zwischen den Koordinaten x, y der 
aktuellen Position des Schienenfahrzeugs 1 mit einem 
weiteren in dem Festspeicher gespeicherten Koordina- 
tenpaar A x , Ay feststellt. Diese Obereinstimmung ist das 
Signal dafur, daB das Ende des verschleiBgefahrdeten 

25 Streckenabschnitts erreicht ist. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung, welche in einen Schienenfahrzeug (1) 
30 angeordnet ist und mittels derer ein Schmierstoff 

auf die Oberfiache eines Schienenradkranzes (3) 
und/oder mindestens einer Schiene eines GleiskOr- 
pers aufbringbar ist, wobei die Vorrichtung in 
Abhangigkeit vom Steuersignal einer Steuerein- 

35 richtung (7) betatigbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuereinrichtung (7) einen 
Signalempfanger (9) zum Empfang von Daten, Qber 
die die jeweilige Position (x,y) des Schienenfahr- 
zeugs (1) ermittelbar ist, und eine Auswerteinrich- 

40 tung (10) umfaBt, die die jeweilige Position (x,y) des 
Schienenfahrzeugs (1) mit in einer Speichereinrich- 
tung (11) abgespeicherten Positionen (A x ,A y ) ver- 
gleicht und die bei einer Obereinstimmung der 
jeweiligen Position (x,y) des Schienenfahrzeugs (1) 

45 mit einer der abgespeicherten Position (A x ,Ay) ein 
Signal zum Auslflsen oder Beenden des Schmier- 
vorgangs abgibt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 2, 
so dadurch gekennzeichnet, daB 

der Signalempfanger (9) ein Funksignal, ins- 
besondere ein Satellitensignal (S), empfangt. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
55 dadurch gekennzeichnet, daB 

jeder der abgespeicherten Position (A x ,Ay) minde- 
stens eine Information (LR) Qber den Verlauf des 
auf die betreffende abgespeicherte Position (A x ,Ay) 
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folgenden Schienenabschnitts zugeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daft 

die Steuereinrichtung (7) mit einer Vorrichtung zur s 
Verfolgung des Standortes des Schienenfahrzeugs 
(1) verkoppelt ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daft 10 

die Verfolgung des Standortes (x,y) des Schienen- 
fahrzeugs (1) mittels Satellitennavigation erfolgt. 

Claims 

75 

1. A device which is disposed in a rail vehicle (1) and 
by means of which a lubricant can be applied to the 
surface of a rail wheel rim (3) and/or at least one rail 
of a track member, the device being operable in 
dependence on the control signal of a control sys- 20 
tern (7), 

characterised in that the control system (7) com- 
prises a signal receiver (9) for the reception of data 
via which the particular position (x, y) of the rail 
vehicle (1) can be determined, and an evaluation 25 
system (10) which compares the particular position 
(x, y) of the rail vehicle (1) with positions (A x , Ay) 
stored in a storage system (11) and which, when 
the particular position (x, y) of the rail vehicle (1) 
agrees with one of the stored positions (A x , Ay), 30 
delivers a signal for triggering or terminating the 
lubricating operation. 

2. A device according to claim 2, 

characterised in that the signal receiver (9) 35 
receives a radio signal, more particularly a satellite 
signal (S). 



et/ou au moins & un rail d'un corps de voie, le dispo- 
sitif pouvant §tre actionn6 en fonction du signal de 
commande d'un dispositif de commande (7), carac- 
t6ris6 en ce que le dispositif de commande (7) com- 
prend un r6cepteur de signaux (9) pour la r6ception 
de donn6es par lesquelles la position correspon- 
dante (x, y) du v6hicule ferroviaire (1) peut Stre 
d£termin6e, et un dispositif d'exploitation (10) qui 
compare, & chaque fois, la position (x, y) du v6hi- 
cule ferroviaire (1) & des positions (A x , Ay) m6mori- 
s6es dans un dispositif de m6moire (1 1 ) , et qui, lors 
d'une concordance de la position (x, y) du v6hicule 
ferroviaire (1) avec Tune des positions (A x , A Y ) 
m§moris6es, donne un signal pour d6clencher ou 
arrSter le processus de graissage. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en 
ce que le rgcepteur de signaux (9) regoit un signal 
radio, notamment un signal d'un satellite (S). 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caract6ris6 
en ce qu'& chacune des positions (A x , Ay) m&nori- 
s£es est associ6e au moins une information (LR) 
concernant la trajectoire de la section de la voie qui 
suit la position (A x , Ay) m6moris6e concern6e. 

4. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 & 3, caract6ris6 en ce que le dispositif de 
commande (7) est coupte k un dispositif pour suivre 
la position du vShicule ferroviaire (1). 

5. Dispositif selon la revendication 4, caract6ris6 en 
ce que la poursuite de la position (x, y) du v6hicule 
ferroviaire (1) est effectu6e au moyen d'une naviga- 
tion par satellite. 



3. A device according to one of claims 1 or 2, 

characterised in that each of the stored positions 40 
(A x , Ay) is associated with at least one item of infor- 
mation (LR) concerning the course of the rail sec- 
tion following the particular stored position (A x , Ay). 



4. A device according to one of claims 1 to 3, 45 
characterised in that the control system (7) is cou- 
pled to a device for tracking the location of the rail 
vehicle (1). 

5. A device according to claim 4, 50 
characterised in that the location (x, y) of the rail 
vehicle (1) is tracked by satellite navigation. 



Revendications 

55 

1. Dispositif qui est dispose dans un v6hicule ferro- 
viaire (1) et au moyen duquel un lubrifiant peut §tre 
appliqu6 k la surface d'une jante de roue de rail (3) 
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